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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

@ Quertragermodul fur einen front- oder heckseitigen Stirnbereich eines Kraftfahrzeugs 

® Ein solches Quertragermodul mit einem kastenformi- 
gen Biegetrager, von dem zwei zueinander parallel beab- 
standete Deformationseinheiten fur die Anbindung an je- 
weils einen Langstrager einer Karosserietragstruktur des 
Kraftfahrzeugs abragen, ist bekannt. 
ErfindungsgemafS ist der Biegetrager durch zwei in Fahr- 
zeuglangsrichtung im Abstand parallel hintereinander an- 
geordnete Vertika I profile sowie durch wenigstens zwei 
sich zwischen den Vertikalprofilen erstreckende, in Fahr- 
zeughochrichtung im Abstand parallel ubereinander an- 
geordnete Horizontal profile gebildet, wobei die Horizon- 
talprofile baugleich gestaltet sind. 
Einsatz bei Personenkraftwagen. 
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Beschreibung 

Die Erfindung betrifft ein Quertragermodul fur einen 
front- oder heckseitigen Stimbereich eines Kraftfahrzeugs 
mit einem kastenformigen Biegetrager, von dem zwei zuein- 
ander parallel beabstandete Deformalionseinheiten fur die 
Anbindung an jeweils einen Langstrager einer Karosserie- 
iragstruktur des Kraftfahrzeugs abragen. 

Ein solches Quertragermodul ist aus der 
DE 195 11 868 Al bekannt. Das Quertragermodul weist ei- 
nen in Fahrzeugquerrichtung verlaufenden Biegetrager auf, 
der durch das Zusammenfugen zweier Halbschalen kasten- 
formig gestaltet ist. Der Biegetrager ist mit Hilfe von Defor- 
mationseinheiten an zwei Langstragern der Karosserietrag- 
struktur festlegbar, wobei die Deformationseinheiten recht- 
winklig vom Biegetrager abragen und im montierten Zu- 
stand des Quertragermoduls in Fahrzeuglangsrichtung 
fluchtend mit den Langstnigem verbunden sind. Die Defor- 
mationseinheiten sind als Blechkasten gestaltet, die defor- 
mations steifer ausgebildet sind als der Biegetrager. 

Aufgabe der Erfindung ist es, ein Quertragermodul der 
eingangs genannten Art zu schaffen, das einen vereinfachten 
Aufbau aufweist und eine kostengiinstige Herstellung ge- 
wahrlcistct. 

Diese Aufgabe wird dadurch gelost, daS der Biegetrager 
durch zwei in Fahrzeuglangsrichtung in Abstand parallel 
hintereinander angeordnete Vertikalprofile sowie durch we- 
nigstens zwei sich zwischen den Vertikalprofilen erstrek- 
kende, in Fahrzeughochrichtung in Abstand parallel iiber- 
einander angeordnete Horizontalprofile gebildet ist, wobei 
die Horizontalprofile baugleich gestaltet sind. Die Vertikal- 
profile und die Horizontalprofile ergeben somit ein stabiles 
Kastenprofil fur den Biegetrager, wobei die Profile bei einer 
Herstellung aus Metallblech vorzugsweise verschweiBt 
sind. Die Vertikal- und die Horizontalprofile konnen jedoch 
auch mit Hilfe von Befestigungseiementen in Form von 
Nieten, Schrauben oder ahnlichem miteinander verbunden 
sein. Durch die baugleiche Gestaltung der Horizontalprofile 
ergibt sich ein einfacher und kostengunstiger Aufbau des 
Biegetragers. Neben den beiden zur Kastenform des Biege- 
tragers bcitragenden notwendigen Horizontalprofilen kon- 
nen auch ein oder mehrere weitere Horizontalprofile zwi- 
schen den Vertikalprofilen angeordnet sein, wodurch sich 
eine weiter erhohte Biegesteifigkeit des Biegetragers ergibt. 
Die Auswahl der Anzahl von einzusetzenden Horizontalpro- 
filen wird abhangig von den jeweils gestellten Belastungs- 
anforderungen an das Quertragermodul vorgenommen. 

In Ausgestaltung der Erfindung ist jedes Horizontalprofil 
U-fbrmig profiliert, wobei die beiden U-Schenkel jeweils 
Anlageflansche zur flachigen Verbindung mit den Vertikal- 
profilen bilden. Dadurch ist eine besonders stabile Anbin- 
dung der Horizontalprofile an die Vertikalprofile gewahrlei- 
stet. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die beiden 
Vertikalprofile baugleich gestaltet. Dadurch wird der Her- 
steilungsaufwand fur das Quertragermodul weiter reduziert, 
da sowohl die Horizontal- als auch die Vertikalprofile je- 
weils baugleich gestaltet sind. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist im Bereich ei- 
ner Unterkante des - auf eine normale Fahrtrichtung bezo- 
gen - riickseitigen Vertikalprofiles eine Profilleiste vorgese- 
hen, die mit Aufnahmen fur Anbauteile versehen ist. Da- 
durch weist das riickseitige Vertikalprofil eine Zusatzfunk- 
tion auf, indein es auch als Tragcr fur Anbauteile dient. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung ist die Profillei- 
ste als einstiickiger Fortsatz des Vertikalprofiles gestaltet. 
Dadurch wird ein weiter vereinfachter Aufbau des Quertra- 
germoduls erzielt. 
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In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die Defor- 
mationseinheiten als energieabsorbierende Blechkonstruk- 
tionen gestaltet, die starr mit dem Biegetrager verbunden 
sind. Dadurch wird das Quertragermodul als kompakte 
5 Blechbaueinheit gestaltet, die vorab komplett zusammen- 
ftigbar ist und als fertige Baueinheit an die Langstrager an- 
bindbar isL 

Weitere Vorteile und Merkmale der Erfindung ergeben 
sich aus den Unteranspruchen sowie aus der nachfolgenden 

to Beschreibung von bevorzugten Ausfuhrungsbeispielen der 
Erfindung, die anhand der Zeichnungen dargestellt sind. 

Fig. 1 zeigt schematise!] eine Draufsicht auf einen front- 
oder heckseitigen Stimbereich eines Kraftfahrzeugs, der mit 
einer Ausfuhrungsform eines erfindunggemaBen Quertra- 

15 germoduls versehen ist, 

Fig. 2 einen Langsschnitt durch das Quertragermodul 
nach Fig. 1 entlang der Schnittlinie II-II in Fig. 1 und 

Fig. 3 in vergroBerter Darstellung einen Langsschnitt 
durch einen weiteren Biegetrager eines Quertragermoduls 

20 ahnlich Fig, 2, der im wesentlichen identisch gestaltet und 
zusatzlich mit einer Profilleiste fiir Anbauteile versehen ist. 

Ein Kraftfahrzeug weist eine Karosserietragstruktur auf, 
die in einem Vorbaubereich mit zwei Langstragern 1 verse- 
hen ist, die parallel zueinander in Fahrzeuglangsrichtung ab- 

25 ragen. An die Stimenden der Langstrager 1 ist iiber entspre- 
chende Haltekonsolen 5 ein Quertragermodul in Form eines 
Frontmodules 2 angebunden, wobei die Verbindung losbar 
oder unlosbar gestaltet sein kann. In gleicher Weise kann ein 
entsprechendes Quertragermodul an in Fahrzeuglangsrich- 

30 tung nach hinten abragende Langstrager eines Heckberei- 
ches eines Kraftfahrzeugs angesetzt sein, so daB die nachfol- 
genden Ausfuhrungen zu dem als Frontmodul gestalteten 
Quertragermodul 2 in gleicher Weise fur ein entsprechend 
heckseitiges Quertragermodul gelten. 

35 Das Frontmodul 2 weist einen in Fahrzeugquerrichtung 
verlaufenden Biegetrager 3 auf, der als Blechkonstruku'on in 
nachfolgend naher beschriebener Weise gestaltet ist. Von 
dem Biegetrager 3 ragen parallel zueinander rechtwinklig 
jeweils in einer Fluent zu dem linken bzw. rechten Langstra- 

40 ger 1 zwei als Crashboxen gestaltete Deformationseinheiten 
4 ab, deren den Stimenden der Langstrager 1 zugewandten 
Endbereichen Konsolenabschnitte 5a zugeordnet sind, die 
mit den Haltekonsolen 5 der Langstrager 1 verbindbar sind. 
Jede Deformationseinheit 4 weist einen Obergurt und einen 

45 Untergurt auf, die aus Metallblech hergestellt und mit je- 
weils nach innen gerichteten Deformationssicken versehen 
sind. Erganzend konnen die Deformationseinheiten 4 noch 
mit seitlichen - nicht dargestellten - Blechgurten versehen 
sein, die sich ebenfalls zwischen dem Biegetrager 3 und den 

50 Haltekonsolen 5 erstrecken. Der dargestellte Obergurt jeder 
Deformationseinheit 4 ist mittels eines Verbindungsflan- 
sches 12 auf einer Oberseite des Biegetragers 3 - vorzugs- 
weise durch VerschweiBung - festgelegt. Der Untergurt je- 
der Deformationseinheit 4 ist mittels eines vertikal nach un- 

55 ten abgewinkelten Verbindungsflansches 11 - ebenfalls vor- 
zugsweise durch VerschweiBen - an einer Riickseite des 
Biegetragers 3 festgelegt. 

Der Biegetrager 3 weist gemaB Fig. 2 einen - in normaler 
Fahrtrichtung gesehen - vorderen, in Fahrzeugquerrichtung 

60 verlaufenden und vertikal ausgerichteten, als Vertikalprofil 
dienenden Profilgurt 6 sowie einen die zu den Langstragern 
1 bildende Ruckseite des Biegetragers 3 darstellenden hinte- 
ren, als Vertikalprofil dienenden Profilgurt 7 auf. Der hintere 
Profilgurt 7 ist in Abstand parallel zu dem vorderen Profil- 

65 gurt 6 ausgerichtet. Beide Profilgurte 6, 7 sind baugleich ge- 
staltet und weisen im Bereich ihrer Oberkante und im Be- 
reich ihrer Unterkante iiber ihre LSnge durchgehende, je- 
weils nach auBen gekriimmte Stege auf, die die Stabilitat der 
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im Qbrigen eben gestalteten Profilgurte 6, 7 erh6hen. Beide 
Profilgune 6, 7 sind aus Metallblech hergestellt. Der Biege- 
trager 3 weist auBerdem ein als Obergurt dienendes Hori- 
zontalprofil 8 sowie ein weiteres, als Untergurt dienendes 
Horizontalprofil 8 auf, wobei die beiden Horizontalprofile 8 5 
baugleich gestaltet sind. Beide Horizontalprofile 8 sind U- 
formig profilicrt, wobei ein zum vorderen Profilgurt 6 ge- 
wandter U-Schenkel 9 mit dem Profilgurt 6 und ein hinterer 
U-Schenkel 10 mit dem hinteren Profilgurt 7 verbunden ist. 
Die U-formig profilierten Horizontalprofile 8 sind derart 10 
zwischen den beiden Profilgurten 6, 7 angeordnet, daB die 
U-Schenkel 9, 10 jeweils - in Fahrzeughochrichtung gese- 
hen - parallel zueinander nach unten abragen. Dadurch 
schliefit eine Oberseite des oberen Horizontalprofiles 8 etwa 
biindig mit den Oberkanten der Profilgurte 6, 7 ab. Auf diese 15 
Oberseite ist der Verbindungsflansch 12 des Obergurtes der 
Deformationseinheit 4 aufgesetzt. Das untere Horizontal- 
profil 8 ist derart zwischen die beiden Profilgurte 6, 7 - in 
Fahrzeughochrichtung gesehen - cingesetzt, daB die nach 
unten ragenden U-Schenkel 9, 10 etwa im Bereich von An- 20 
satzen der nach auBen gekriimmten Stege der Profilgurte 6, 
7 abschlieBen. 

Zur Verstarkung der durch die Profilgurte 6, 7 und das 
obere sowie das untere Horizontalprofil 8 gebildeten Hohl- 
kammer ist auf halber Hone zwischen den beiden Horizon- 25 
talprofilen 8 ein weiteres, baugleich gestaltetes Horizontal- 
profil 8 eingesetzt, dessen U-Schenkel 9, 10 ebenfalls paral- 
lel zu den Profilgurten 6, 7 nach unten abragen und flachig - 
vorzugsweise durch VerschweiBen - mit den jeweiligen In- 
nenseiten der Profilgurte 6, 7 verbunden sind. Bei anderen 30 
Ausfuhrungsbeispielen der Erfindung konnen abhangig von 
der Hone des jeweiligen Biegetragers zusatzliche, baugleich 
gestaltete Horizontalprofile im Inneren der durch die Profil- 
gurte sowie das obere und das untere Horizontalprofil gebil- 
deten Hohlkammer eingesetzt sein. Bei alien Horizon talpro- 35 
filen 8 erfolgt die Anbindung an den vorderen und den hin- 
teren Profilgurt 6, 7 jeweils in gleicher Weise durch Ver- 
schweiBen oder/und mit Hilfe von Befestigungselementen 
in Form von Nieten, Schrauben oder ahnlichem. 

An einer Riickseite des hinteren Profilgurtes 7 ist zudern 40 
eine BundschweiBmutter 13 angcschweiBt, die koaxial 
fluchtend zu entsprechenden, nicht dargestellten Durchbru- 
chen in den beiden Profilgurten 6, 7 sowie den U-Schenkeln 
9, 10 des mittleren Horizontalprofiles 8 ausgerichtet ist und 
einen Teil einer Abschleppvorrichtung darstellt. Ein Ab- 45 
schlepp-Schraubbolzen wird von vome her langs der strich- 
punktiert angedeuteten Achse durch die Durchbruche hin- 
durch in die BundschweiBmutter 13 eingesetzt und in dieser 
festgeschraubt. 

Der Biegetrager 3a nach Fig. 3 entspricht im wesentli- 50 
chen dem Biegetrager 3 und dem Quertragermodul 2 nach 
den Fig. 1 und 2, wobei beziiglich gleicher Bauteile auch die 
gleichen Bezugszeichen verwendet worden sind. Unter- 
schiedlich bei dem Biegetrager 3a nach Fig. 3 ist es ledig- 
lich, daB der hintere Profilgurt 7a im Bereich seiner Unter- 55 
kante durch eine abgewinkelte Profilleiste 14 nach unten 
vcrlangert ist, die mit einer Lochrastcrung versehen ist. 
Beim dargestellten Ausfuhrungsbeispiel stcllt die Profillei- 
ste 14 einen einstiickigen Fortsatz des gekriimmten Steges 
im Bereich der Unterkante des Profilgurtes 7a dar. Die Pro- 60 
filleiste 14 dient zur Befestigung von anzubauenden Funk- 
tionsteilen im Bereich des Biegetragers 3a. Alle Funktions- 
teile konnen insbesondere Zusatzscheinwerfer oder auch 
Tcilc von im Motorraum bcfindlichen Funktionseinrich tun- 
gen wie der Heizungs- und Klimaanlage oder ahnlichem 65 
vorgesehen sein. 
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Patentanspriiche 

1. Quertragermodul fur einen front- oder heckseitigen 
Stimbereich eines Kraftfahrzeugs mit einem kastenfor- 
migen Biegetrager, von dem zwei zueinander parallel 
beabstandete Deformationseinheiten fiir die Anbin- 
dung an jeweils einen Langstrager einer Karosserie- 
tragstruktur des Kraftfahrzeugs abragen, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB der Biegetrager (3, 3a) durch zwei 
in Fahrzeuglangsrichtung in Abstand parallel hinter- 
einander angeordnete Vertikalprofile (6, 7) sowie durch 
wenigstens zwei sich zwischen den Verdkalprofilen (6, 
7) erstreckende, in Fahrzeughochrichtung in Abstand 
parallel iibereinander angeordnete Horizontalprofile 
(8) gebildet ist, wobei die Horizontalprofile (8) bau- 
gleich gestaltet sind. 

2. Quertragermodul nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB jedes Horizontalprofil (8) U-formig 
proflliert ist, wobei die beiden U-Schenkel (9, 10) je- 
weils Anlageflansche zur flachigen Verbindung mit den 
Vertikalprofilen (6, 7) bilden. 

3. Quertragermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB die beiden Vertikalprofile (6, 7) 
baugleich gestaltet sind. 

4. Quertragermodul nach Anspruch 1 oder 2, dadurch 
gekennzeichnet, daB im Bereich einer Unterkante des - 
auf eine normale Fahrtrichtung bezogen - ruckseitigen 
Vertikalprofiles (7) eine Profilleiste (14) vorgesehen 
ist, die mit Aufnahmen fur Anbauteile versehen ist. 

5. Quertragermodul nach Anspruch 4, dadurch ge- 
kennzeichnet, daB die Profilleiste (19) als einstiickiger 
Fortsatz des • Vertikalprofiles (7a) gestaltet ist. 

6. Quertragermodul nach einem oder mehreren der 
vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 
daB die Deformationseinheiten (4) als energieabsorbie- 
rende Blechkonstrukdonen gestaltet sind, die starr mit 
dem Biegetrager (3, 3a) verbunden sind. 
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